
The Kingdom of Norway 



REC'D 0 8 SEP 2003 



PCT 



Bekreftelse pa patents0knad nr 

Certification bf patent application no f 

20023791 



Det bekreftes herved at vedheflede 
dokument er noyaktig utskrift/kopi av 
ovennevnte soknad, som cppritmelig ihngitt 
2002.08.09 



Itis hereby certified that the annexed 
docmnent is a true copy of the aboye- 
mentioned cpplication, as originally filed 
on 2002.08.09 ' 



2003.08-22 



PRIORITY DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH 
RULE 17.1(a) OR (b) 




LineReiuri \ 
Saksbehandler 




■ BL '130 -5.000 -01^1 -HegroGrafiskAS 




PATENilTYHET 

02-08-09 *20023791 



9. august 2002 
o:151135 - 




0S/hinin 

Dataassistert kj 0reopplaBring 



S0ker : 

Best Practice Deployment AS 
Kleivveien 54 
1356 BEKKESTUA 



Oppf innere : 
Arne Roald 



Tittel: 

Dataassistert kj 0reopplaBring 



Fullmektlg; > 

Oslo Patentkontor AS, Postboks 7007 M, N-0306 Oslo 



Oppf innelsens omr^de 



Den foreliggende oppfinnelse vedrorer opplaering i kjering 
av bii. 

Dagens traf ikkopplaeringsproblemataklc 

Traf ikkopplaering f oreg&r i dag ved at elevens f 0rst g&r 
gjennom et teorikurs for & laere de teoretiske aspekter ved 
& fere motorvogn i trafikken. Deretter fortsetter opplee- 
ringen ved laereassistert kjoring i trafikken. Gjennom opp- 
laeringsplaner fors0ker sa laereren a innfere eleven i de 
trafikale utfordringer som k se riktig, oppfatte hva som 
skjer, forsta hva man ser, vurdere alternativer og sa hand- 
le, trafikalt riktig. 

Ofte briikes situasjoner som oppstar under veis i kjeringen 
til laering, for eksempel bil inn fra sidevei til laering av 
vikeplikt^ skilters betydning, osv. Denne tilfeldighet til 
tema gj0r at laeringen blir tilfeldig, lite strukturert og 
at elevens kompetanse etter de gjennomsnittlige ca. 30 ti- 
mer for sertifikat er relativt lav og lite enhetlig. Dette 
dokumehterer seg ogs& i en f erstegangsstryk p& ca, 50%. 
Opplaeringen er for tilfeldig og lite strukturert til & ha 
den kvalitet som skal til for a skape nye sjdferer med god 
traf ikkforstdelse og sikker atferd. 

Sammenf atning av oppfinnelsen 

.J 

Det er en hensikt med foreliggende oppfinnelse a tilveie- 
bringe et system for dataassistert traf ikkopplaering som er 
mer strukturert enn tidligere metoder, slik at man sikrer 
at eleven har gatt gjennom et antall av de situasjoner som 
kan tenkes & oppstA. Dette gjeres ved a strukturere opplae- 
ringen i henhold til. myndighetenes laereplan. 

En ytterligere hensikt ved oppfinnelsen er d tilveiebringe 
et system som i sterre grad enn dagens metoder tillater 



eleven & forberede seg far den praktiske opplaering i bilen 
f inner sted, og ogs& repetere situasjoner som er gjennom- 
g&tt i den praktiske opplaeringen pk et senere tidspunkt. 
Dette for at systemet skal gi klar yeiledning for lesing av 
teoristoff eller ovelse med ledsager for neste time. 

Disse hensikter oppn&s ved et system for dataassistert tra- 
fikkopplaering samt en anvendelse av systemet, slik det 
fremgSr av de etterfolgende patentkrav. 

Petal iert beskrivelse av oppfinnelsen 

Oppfinnelsen vil nk bli beskrevet med henvisning til den 
vedfoyde tegning som viser en skjematisk oversikt over de 
enkelte tekniske komponenter som inngar i . systemet if olge 
oppfinnelsen. 

Systemet ifolge foreliggende oppfinnelse omfatter en rekke 
tekniske kon^onenter som monteres inn i det enkelte. kj ore - 
toy som benyttes under traf ikkopplaeringen . Systemet omfat- 
ter et forste kamera 1 som peker f remoter i kj areretningen . 
I tillegg er det montert et kamera 2 som peker bakover i 
kjoreretningen, og er innrettet til k filme situasjonen 
inne i kjoretoyet, samt gi en oversikt over trafikken bak 
bilen. Naermere bestemt skal kameraet saerlig oppfange ele- . 
vens ansiktsuttrykk og oyebevegelser . 

Bilder fra kameraene 1 og 2 kan settes sainmen tilet "bilde 
i bildet". Hovedsignalene i bilen/ sa som blinklys, bremse- 
bruk og hastighet, kan ogsa vises i bildet. Enheten 5 lag- 
rer ak signalene pk et egnet lagringsmedium, sainmen med 
signaler fra en mikrofon 3 som oppf anger samtalen mellom 
elev og laerer inne i kupeen. Enheten 5 kan ogs& vsere koblet 
til en sensor 4 for posisjonsdata. Som et ytterligere til- 
legg kan systemet omfatte en avstandsmdler til forankjoren- 
de bil. Ogsa signalet fra avstandsmAleren kan lagres i en- 
heten 5. Signalene fra de forskjellige kildene registreres 
synkront, slik at en bestemt videosekvens kan relateres til 



en posisjon registrert av sensoren 4. Enheten 5 kan ogsa 
avspille lagret informasjon pa en skjerm 6. 

F0r sielve kj0retimen begynnes, vises det en serie bilde- 
snutter/f ilmsnutter av laereoppgaven . Denne oppgaven kan 
vaere & kjore en predef inert rute Jivor laeringen konsentrerer 
seg kun om et viktig tema, for ekserapei & forstA vikeplikt, 
skilter eller lignende. Under kj0ring registreres signalene 
fra kameraene 1, 2 og mikrofonen 3 i registreringsenheten 
saininen med posisjonsdata* Opptak kan finne sted kontinuer- 
lig, eller kun i et def inert tidsrom ved f orhAndsbestemte 
"kritiske" piinkter' i den valgte kj0rerute- N&r opptak f in- 
ner sted kontinuerlig, kan imidlertid ogs& tilfeldige hen- 
delser fanges opp. Det foretrekkes derfor a benytte konti- 
nuerlig opptak, eventuelt med komprimering av videosignale- 
ne for a minske behovet for lagringsplass i registrerings- 
enheten 5 . Ved kontinuerlig opptak kan ogsa till0pet til en 
oppstatt situasjon vises. Dette for a forstd bedre hva som 
burde vaart observert og handlet pa. Den del av opptaket som 
er bra for laering, isoleres som en liten episode og lagres 
for rekapitulering p4 et senere tidsptmkt. 

Etter kj0ring oppsiammeres hver episode og kommenteres av 
laerer for a finne steder & gi ros, gi karakter: "godkjent" 
eller "slik ma du 0ve mer/lese mer f0r neste time" som in- 
strukser som eleven far elektronisk med hjem, eller kan 
hente pa traf ikkskolens intemettside . Her gis det ogsa 
gode instrukser for veiledning av eventuell ledsager dersom 
eleven har anledning til a 0ve med ledsager f0r neste time. 
Oppsiuraneringen kan ogsa foretas umiddelbart etter hver kj0- 
retur ved at elev og laerer gjennomgar de registrerte data 
pk sk j ermen 6 • 

Sensoren 4 for posisjonsdata kan vaere basert pa mange for- 
skjellige systemer. Den for tiden foretrukne utf0relse er 4 
benytte en GPS-mottaker , I den enkleste form, kan bilens 
trippteller benyttes som sensor. Tripptelleren gir kun in- 
formasjon om utkj0rt distanse, men dette kan vaere nok in- 
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formasjon ettersom kjoringen foregar etter en forhands- 
bestemt rute. I tillegg kan laereren elektronisk merke in- 
teressante punkter som han skal komme tilbake til Tinder 
opp summer ingen. For merkede punkter vil ogs& 10-15 sekunder 
5 av forlopet kunne velges med visning til elev. 




Patentkrav 

1. System for traf ikkopplaering i et kjoretoy, 
karakterisert ved at det omf atter en 
f remvisnings-/kontroll-/lagrings-/registreringsenhet (5) , 

5 et forste kamera (1). som ser f remover i kj0ret0yets kjere- 
retning, et andre kamera (2) som ser bakover i kj0ret0yets 
kj0reretning og samtidig er innrettet til & filme situasjo- 
nen inne i kj0ret0yet, en mikrofon (3) , en sensor (4) for 
posisjonsdata, idet enheten (5) er innrettet til syiikront & 

10 lagre signaler fra kameraene (1, 2) , mikrofonen (3) , samt 
sensoren (4) . 

2- System if0lge krav 1, 

karakterisert ved at det omf atter en av- 
standsmaler til bil foran, idet avstandsmaleren er koblet 
15 til enheten (5) for lagring av avstandsmalesignaler . 

3. System if0lge krav 1 eller 2, 

karakterisert ved at sensoren (4) for po- 
sisjonsdata er en trippteller. 

4. System if0lge krav 1 eller 2, 

20 karakterisert ved at sensoren (4) for po- 
sisjonsdata er en GPS -mot taker, 

5. System if0lge et av de foregaende krav, 

karakterisert ved at registreringsenheten 
(5) er innrettet til a komprimere de mottatte signaler f0r 
25 lagring. 

6. System if0lge et av de foregaende krav, 

karakterisert ved at registreringsenheten 
(5) er innrettet til kun a lagre signaler mottatt i for- 
handsbestemte tidsintervaller ved f orhandsbestemte posisjo- 
30 ner langs kj0reruten. 




7, Anvendelse av et system if0lge et av kravene 1-6, til 
a fremvise bilde- /video- sekvenser fra en forhandsdef inert 
kjorerute for kjoring f inner sted, under kjoringen a re- 
gis trere signaler fra den samme forhandsdef inert e kjizfreru- 
te, og etter kjoreturen a frenrvise de registrerte signaler. 
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Fig. 1 



